
Profi-Technik und fach-Wissen

Das 3R-PRogRamm 
v o n  r e i f e n  s c h r e i b e r

computergestütztes auswuchten mit hightech-Maschinen, Matchen 
und optimieren - das sind standards beim guten reifenfachhandel. 

TRoTzDem gibT es immeR wieDeR PRobleme 
miT Reifen oDeR RäDeRn! 

die ursachen sind vielfältig. restunwuchten, nicht optimale radpassungen, seiten- 
und höhenschläge in reifen und felge... oder auch eine radialkraftschwankung 

beim abrollen des rades.

was Tun, wenn ihR fahRzeug miT Den neuen 
Reifen/RäDeRn vibRieRT?

dann ist das 3r-Programm von reifen schreiber der Problemlöser.

Das 3R-PRogRamm 
v o n  r e i f e n  s c h r e i b e r

füR 3,50 euR aufPReis/RaD
(aufpreis auf den gewählten auswuchtstandard) lasergesTüTzTe RaDveRmessung

fachMännische RaDDiagnose
genauesTes RaDmaTching & -wuchTen 

lasergesTüTzTe RaDveRmessung
fachMännische RaDDiagnose

genauesTes RaDmaTching & -wuchTen 

weiTeRe infoRmaTionen unTeR 
www.Reifen-schReibeR.De/3R-PRogRamm

oder direkt bei reifen schreiber 
hauptstraße 105, 99869 Tüttleben

Tel.: 03621 / 22 88 22 // fax: 03621 / 22 88 33

info@reifen-schreiber.de 

einfühRungsPReis für das auswuchten und Matchen 
mit der hofmann geoDyna oPTima

bei noTwenDigkeiT einer anschließenden straßen- 
kraftmessung mit der hunTeR gsP 9700 unterbreiten 

wir ihnen gern ein inDiviDuelles angeboT.



Teil 1: schafft klarheit für einen perfekten Rundlauf. 
lasergestützte Radvermessung mit der 

hofmann geoDyna oPTima

Das PRoblem:
reifen gewechselt, räder gewuchtet und das lenkrad vibriert trotzdem beim fahren?  
der grund ist meist eine geometrische unrundheit des rades. etwas, das „normale“ 
auswuchtmaschinen i.d.r. nicht feststellen. das ergebnis ist z.b. ein höhenschlag des 
rades, der nicht nur den fahrkomfort sondern auch die fahrsicherheit beeinträchtigt.

Die lösung:
die hofmann geodyna optima vermisst berührungslos felge und reifen und ermittelt 
lasergestützt alle relevanten raddaten in nur einem durchlauf (radmaße, höhen- und 
seitenschlag, speichen, unwucht). auf deren basis erarbeitet die Maschine vorschläge, 
z.b. für ein optimales Matching von felge und reifen. für die fachgerechte umsetzung der 
vorschläge sorgen unsere fachkräfte im service. ein perfekter rundlauf ist die folge.

Teil 2: simuliert die straße. misst und erkennt zu große 
schwank-ungen der Radial- und lateralkräfte. ermöglicht 
genauestes Radmatching & -wuchten. 

Die hunTeR gsP 9700

Das PRoblem:
in aller regel findet die erfassung der raddaten im rundlauftest ohne belastung statt.  
das führt zwangsläufig zu ungenauen ergebnissen, da beim fahren die kraft der straße 
auf das rad einwirkt. radial- und lateralkräfte, die permanent auf das rad wirken, 
werden nicht erhoben. auch so kann es zu sicherheitsgefährdendem vibrationen kommen.

Die lösung:
genau dieses element „straße“ simuliert die straßenkraftmessung der hunter gsP 9700. 
die Maschine drückt mit 635 kg auf das rad und misst dabei sowohl radiale als auch la-
terale kräfte. ein verfahren, das sonst nur in der erstausrüstung von fahrzeugherstellern 
und reifenherstellern anwendung findet. ein eventuell auftretender „latsch-effekt“ wird 
mess- und darstellbar, korrekturen möglich. der erfahrene Monteur misst den satz reifen 
nacheinander, die Maschine errechnet welcher reifen auf welche felge aufgezogen werden 
soll und an welcher stelle das rad montiert wird. das ergebnis ist ein gleichmäßiger, 
harmonischer geradeauslauf.

vor dem Matchen

nach dem Matchen

www.Reifen-schReibeR.De/3R-PRogRamm


